Utlatanden om utkastet till riksomfattande trafiksystemplan fér aren 2026-2037 samt om
miljobedémningen enligt lagen om bedémning av miljokonsekvenserna av myndigheters planer och
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Kommunikationsministeriet ber om utlatanden om utkastet till riksomfattande
trafiksystemplan for aren 2026 — 2037 samt om miljobedémningen enligt lagen
om beddmning av miljokonsekvenserna av myndigheters planer och program
(200/2005, SMB-lagen). Utlatandena kan ldmnas fram till den 5 mars 2025.

Utarbetandet av den riksomfattande trafiksystemplanen baserar sig pa lagen om
trafiksystem och landsvéagar. | planen behandlas alla trafikformer, person- och
godstrafik, trafiknat, tjanster och stodatgarder for trafiksystemet.
Kommunikationsministeriet har berett den riksomfattande trafiksystemplanen
for 2026 — 2037 i samarbete med de ministerier och myndigheter som ar centrala
med tanke pa planen samt med den parlamentariska arbetsgruppen och ovriga
aktorer. Statsradet fattar beslut om planen och den lamnas till riksdagen for
behandling i form av en redogorelse.

Beredningen av den riksomfattande trafiksystemplanen skapar en gemensam
lagesbild av de utvecklingsbehov och I6sningar som galler trafiksystemet och
sammanfattar statens och kommunernas atgarder for att utveckla trafiksystemet.
| planen presenteras en bedémning av trafiksystemets nuvarande lage och
forandringarna i verksamhetsmiljon, en vision fér utvecklingen av trafiksystemet
fram till 2050, malen fér den riksomfattande trafiksystemplanen och de
strategiska riktlinjer och regionala prioriteringar som preciserar malen samt for
uppnaendet av malen i atgdardsprogrammet. Planen innehaller ocksa ett statligt
finansieringsprogram.

Det har gjorts en miljokonsekvensbedémning av utkastet till plan i enlighet med
lagen om beddmning av miljékonsekvenserna av myndigheters planer och
program (200/2005). Utéver miljobedomningen har man bedémt hur utkastet till
plan motsvarar de mal som stallts upp for planen. Konsekvensbedémningen ar en
viktig del av beredningen av den riksomfattande trafiksystemplanen. Dess syfte
ar att framja ett kunskapsbaserat beslutsfattande.

De utlatanden som lamnats in under remissbehandlingen beaktas vid den slutliga
beredningen av den riksomfattande trafiksystemplanen och miljérapporten innan
beslut fattas. Det slutliga Trafik 12-planen lamnas till riksdagen under hostens
sessionsperiod 2025. Planen publiceras i statsradets publikationsarkiv och
miljorapporten i kommunikationsministeriets publikationsserie.

| projektportalen har det publicerats rikligt med material som hanfor sig till
beredningen av utkastet till plan.

For det riksomfattande trafiksystemplanen har sinsemellan stéllts tre prioriserade
mal: funktionalitet, trygghet och uthallighet.

Strategiska riktlinjer for verksamheten



o Man sdkerstaller att de befintliga trafik- och kommunikationsnaten samt
tjdnsterna fungerar genom att beakta konkurrenskraft och tillvaxt, olika
omradens tillgdnglighet samt medborgarnas smidiga mobilitet.

o} Mangsidiga trafikformer, sarskilt sddana som betjanar person- och
godstrafiken, ar vasentliga i den riksomfattande trafiksystemhelheten.
o Trafiksystemets funktion sakerstalls genom att utnyttja digitaliseringen

och informationen fullt ut.

Strategiska riktlinjer for sakerheten

o Transportsystemets roll som en del av den dvergripande sakerheten
betonas, inklusive trafiksakerheten.
o Nar det géller trafiksdkerhet laggs tonvikten pa atgarder som syftar till

att férebygga olyckor orsakade av manskliga misstag och deras
konsekvenser for att undvika allvarliga personskador och dodsfall.

Strategiska riktlinjer for hallbarhet

o Olika befolkningsgruppers rorelsemdjligheter betonas med hansyn till
olika omradens egenskaper. Det befintliga trafiksystemet och
samhallsstrukturen utnyttjas effektivt.

o Hallbar mobilitet betonas sarskilt i stadsregionerna med tanke pa deras
effektiva tillvaxt.

Regionala betoningar hjalper till att prioritera atgarder i till exempel planerings-
och investeringsprogram for trafikledsnatet. Genom regionala prioriteringar
sakerstaller man att de regionala perspektiven blir granskade och beaktade som
en del av det riksomfattande genomférandet av planen. Regionala prioriteringar
utesluter inte andra regionala perspektiv eller utvecklingsbehov.

Kommunikationsministeriet begéar utlatanden i férsta hand via utlatandetjansten
(www.lausuntopalvelu.fi) med fem rubriker under vilka utlatandena ges.

1. Motsvarar de strategiska riktlinjerna (inkl. de regionala prioriteringarna)
behoven av att utveckla det riksomfattande trafiksystemet?

2. Erasikt om gtgdrderna i planutkastet?

3. Arfinansieringen av planutkastet rétt allokerad inom
finansieringsprogrammet?

4. Er asikt om konsekvensbedémningen och miliobedémningen av planutkastet
(SOVA-lagen 8.4.2005/200)

5. Andra observationer?
Hango stads stdllningstaganden till ovan ndmnda punkter:

Motsvarar de strategiska riktlinjerna (inkl. de regionala prioriteringarna)
behoven av att utveckla det riksomfattande trafiksystemet?

| de strategiska riktlinjerna for funktion ska férutom tillgangligheten till omradena
och medborgarnas smidiga mobilitet dven internationella forbindelser till/fran
lander utanfor Finland betonas, samt funktion dven i eventuella stornings- och
krissituationer. Har ar hamnar och ett sa omfattande flygplatsnat som mojligt i
nyckelposition. | de regionala betoningarna pa sédra Finland har internationella
kontakter betonats.



| de strategiska riktlinjerna for sdkerheten ska atgarderna for att férbattra
sakerheten i trafikformerna tydligare anges genom trafikledsplanering som
beaktar olika fardsatt.

Perspektivet pa de strategiska riktlinjerna for hallbarhet nar det géller att utnyttja
det befintliga trafiksystemet och samhallsstrukturen ar sarskilt valkommet.
Investeringarna ska i huvudsak styras till det befintliga bannatet (Strandbanan)
och inte till dyra nya l6sningar — som ger liten total nytta (Vastra banan).

Er asikt om atgirderna i planutkastet?

Det skulle vara bra att beskriva dtgarderna tydligare och som egna helheter vid
varje del av farleden eller fardséattet, sa att de ar latta att upptacka och forsta.

Betoningen pa att utveckla det internationella samarbetet,
forsorjningsberedskapen och den militara rorligheten ar viktig sarskilt i nulaget
och bor leda till konkreta atgarder. Hango stad understéder den hojning av
bastrafikledshallningens niva som foreslas i utkastet 2029 - 2037. Nar det galler
utvecklingen av ban- och landsvagsnaten svarar daremot planens
finansieringsniva inte mot behoven, och ar klart otillrdcklig nar det galler att
forbattra forutsattningarna for gang och cykling.

Okningen av vaxthusgasutsldppen fran trafiken kan inte anses acceptabel och i
planutkastet bor inga en tydlig och langsiktig syn pa hur utslappsminskningarna
fran trafiken ska genomfdras pa riksniva.

Riksvag 25, Hango stad vill har lyfta fram den verkliga situationen pa riksvag 25
som en sarskild angelagenhet.

Riksvag 25, det vill sdga Nylands ringled, motsvarar varken nuvarande eller
kommande behov inom néaringslivet, konstateras i en farsk utredning av
kommunerna och handelskamrarna langs riksvagen. Vagen, som till storsta delen
byggdes pa 1960- och 70-talen, uppfyller inte dagens krav, vilket syns som
sakerhets- och flytproblem. Nar det géller trafiksdkerheten lyfter olycksstatistiken
fram behovet av snabba atgarder. Foretagen i omradet ar mycket
tillvaxtorienterade, men vagens tillstand &r en stor oro. Drygt 7 miljarder planeras
for omradet. € varde av investeringar.

Utvidgningen av den logistiska verksamheten norr om Ring Il syns i 6kande
trafikmangder pa riksvag 25:s influensomrade. Hangé hamn som Finlands nést
storsta hamn for styckegods och med sin tata linjetrafik i Europa lockar till sig
transporter fran olika hall i Finland. Aven fériandringen i den geopolitiska
verksamhetsmiljon har 6kat vdagens betydelse, sarskilt med tanke pa
forflyttningen av befolkning och trupper.

Riksvag 25 ar viktig for Nyland, hela Finland och internationellt. | omradet
innanfor riksvag 25 bor nastan 1,5 miljoner manniskor. En battre fungerande vag
minskar belastningen pa huvudstadsregionens ringleder och tryggar omradets
tillganglighet i undantagssituationer. Riksvag 25 ansluter till rikshuvudvagarna
och tryggar forbindelserna till olika delar av Finland. Vagen fungerar som en viktig
farled for forsorjningsberedskapskritiska produkter via hamnarna i Hango och
Skoldvik. Naringslivets tillvaxt och tryggandet av Finlands funktionssdkerhet
kommer att 6ka trafiken pa riksvdg 25. Av de foretag som svarade pa
foretagsenkéaten (n=140) ser 70 procent tillvdxt inom sin bransch under de
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narmaste aren. Drygt 7 miljarder planeras for omradet. € varde av investeringar.
Utvecklingen av investeringarna inom logistikbranschen férutspar en betydligt
storre 6kning av den tunga trafiken dn vad som forutspatts, sarskilt mellan
riksvdgarna 3 och 4. Tillvixten maste stodjas med god trafikinfrastruktur. | detta
lage motsvarar vagen varken nuvarande eller framtida behov. For det geopolitiskt
viktiga DCA-avtalet ar riksvag 25 viktig infrastruktur. Ett lyft har ar annu de
huvudsakliga malen for Trafik 12-planen, som ar funktionalitet, sékerhet och
hallbarhet, samt underpunkten resiliens.

Ar finansieringen av planutkastet ritt allokerad inom
finansieringsprogrammet?

Hango stad anser att den statliga medfinansieringen for banprojekt borde vara
minst 70 procent, eftersom de projekt som medfinansieras ar forknippade med
kostnader for kommunen, till exempel fér samhéllsbyggande, gatunat och
kollektivtrafik, vilket gor att kommunerna latt hamnar i en orimlig ekonomisk
situation vad galler barkraft.

Er asikt om konsekvensbedémningen och miljobedémningen av planutkastet
(SMB-lagen 8.4.2005/200)

| den riksomfattande trafiksystemplanens miljébeskrivning beskrivs planens mal,
atgardsprogrammets innehall samt vaxelverkan och kommunikation under
beredningen. Redogdrelsen innehaller malen for konsekvensbedémningen, en
beskrivning av miljons nuldage och en beskrivning av referensalternativet, som ar
utgangspunkten fér bedomningen. Konsekvenserna har beskrivits i enlighet med
planens mal och bedémningsramen. Planens miljokonsekvenser och atgarder for
att férebygga och lindra skadliga effekter presenteras i ett eget kapitel. Dessutom
beskrivs risker och mojligheter i anslutning till planens genomslagskraft samt
genomfdrandet av uppféljningen av planen.

Konsekvensbedémningens tillforlitlighet forbattras av sa konkreta mal som
moijligt.

Ovriga anmarkningar

Trafik 12-planen kunde vara mer askadlig, innehallet mer koncis och konkret.
Mycket av det som nu lyfts fram stannar pa en mycket hog niva, snarare att det
handlar om ett strategiskt dokument och en rikstdckande dimension.
Stadsstyrelsen beslutar avge utlatande enligt det ovan anforda utkastet till en
riksomfattande trafiksystemplan (Trafik 12) fér aren 2026 — 2037 med tillhérande
utkast till miljdbeskrivning

Forslaget godkandes.
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