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PYORALIIKENTEEN TAVOITEVERKKO ! HANGBSTAD.

Toimivien pyoriliikenteen olosuhteiden suunnittelun kulmakivi
on pyoraliikenteen verkon suunnittelu. Verkkosuunnittelun
lahtokohta on luoda edellytykset polkupyoran kaytolle arkisena
kulkuvalineena ja parantaa jalankulun ja pyoraliikenteen asemaa
katujen ja kaupunkitilojen suunnittelussa.

Pyoraliikenteen tavoiteverkon tehtava on kuvata ja jasentaa
verkkohierarkian kautta pyoraliikenteen roolia kaupungin tie- ja
katuverkon eri osissa. Tavoiteverkko asemoi pyoraliikennetta
katuverkolla suhteessa muihin kulkumuotoihin. Lisaksi
tavoiteverkko linjaa keskeiset pyoraliikenteen
suunnitteluperiaatteet erilaisissa liikkkumisymparistdissa ja antaa

suosituksia tavoitteellisista pyoraliikenteen jarjestelyista Sk  Tameuican
keskeisella taajama-alueella. e

ga@%z%?:;m ‘HS:? o ~— Sekaliikenne (1-suuntainen)
Tavoiteverkko tukee infran kehittimistoimien ja kunnossapidon Raaseporin pyorailyn edistamisohjelma

— Pyoriliikenteen tarkennettu tavoiteverkko

suunnittelua ja ohjelmointia. Se on tydkalu, jolla varmistetaan
vhdenmukaisten ja saumattomasti toisiinsa kytkeytyvien
jarjestelyiden toteutus.



HANGON KAUPUNKI
HANGO STAD

VERKKOSUUNNITTLEUN TAVOITE

Jokainen kunnan osoite tulee lahtokohtaisesti olla
saavutettavissa pyoralla. Polkupyoralla tulee voida turvallisesti ja
sujuvasti saavuttaa kaupungin kaikki kohteet kuten kodit, koulut,
tyopaikat, paivakodit ja palvelut.

Tavoite ei kuitenkaan ole rakentaa pyorateitd, vaan kehittaa
pyoraliikenteen olosuhteita ja parantaa liilkenneturvallisuutta
kokonaisvaltaisesti seka sovittaa pyoraliikennetta ja muuta
liikennetta yhteen koko katu- ja tieverkon laajuudessa.
Vaihtoehtoina on vaylakohtaisesti sopeuttaa pyoraliikennetta
muuhun lilkkenteeseen (esim. erillisella pyoratielld) tai sopeuttaa
muuta liikennetta pyoraliikenteeseen (liikenteen rauhoittaminen).

Tavoiteverkon aikajanne ulottuu tyypillisesti yleiskaavan
tavoitevuoteen. Parhaimmillaan tavoiteverkon rakentuminen on
hankkeistettu ja vaiheistettu niin, etta yhteys ja laatutasopuutteet
voidaan toteuttaa loogisena osana muuta kaupunkikehitysta.
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VERKKOSUUNNITTLEUN TAVOITE MNGOSTAD

Pyoraliikenteen verkko voidaan karkeasti ottaen jakaa paaverkkoon ja
perusverkkoon. Paaverkko muodostuu merkittavimmista arkiliilkkumisen
yhteysvaleista, jotka useimmiten muodostuvat yhdyskuntarakenteen
asumisen ja tyopaikkojen keskittymien valeille.

e gee s e e . . e ve e e . . . K unkikesku
Hangossa merkittavimpana matkojen lahto- ja maaranpaapaikkana toimii . Gl
. . e . . . Aluekeskus
verkkoluokittelun tarpeisiin aluekeskukseksi luokiteltu Hangon
. . . . . . T Paikalliskeskus tai

keskustaajama. Keskuksen ja pienempien paikalliskeskusten valisia @ (oiminta-alue
suurimpia pyoraliikenteen maaria valittavia yhteyksia kutsutaan Asuinalue tai

cess sl sl s Evaess . v e . . tyopaikka-alue
paareiteiksi. Padverkkoa taydentavat korkean laatustandardin aluereitit, ol ;
. « 2se se . . . . . . . yoraliikenteen ajallinen
jotka yhdistavat pienempia asumisen ja tydpaikkojen keskittymia saavutettavuusalue

korkeimman laatustandardin paareiteille.

— Paareitti

Perusverkko on kasitteena paaverkkoa laajempi. Kaupunkiymparistossa se TR Y
kasittaa kaytannossa kaikki mahdolliset tie-, katu- ja muut yhteydet, joilla
pyorailija voi ja on tarve liikkua. Rakentamattomassa ymparistossa

perusverkko kasittaa kaikki julkiset kulkuyhteydet, jotka eivat kuitenkaan pyériliikenteen suunnitteluohie

valttamatta ole verkollisesti merkittavia. ~ Verkon toiminnallinen luokitus

Pyﬁréiliikenteen verkko koostuu siten paaverkon pﬁareiteisté niita Paa- ja aluereitit muodostavat pyoraliikenteen paaverkon. Perusverkko kattaa kaikki muut
’

saavutettavuusalueen pyorailtavat vaylat.

tukevista aluereiteista seka perusverkkoon kuuluvista muista yhteyksista.
Pyoralla kulkevan kaytossa olevaan liikkumisymparistoon kuuluvat sallitut
katu- ja tieverkon seka viheralueiden yhteydet, ei pelkastaan erilliset
pyoratiet.


https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
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PYORALIIKENTEEN TAVOITEVERKKO T e

Pyoraliikenteen suunnittelutavoitteet

Turvallisuus

* Liikennemuodot erotellaan tarpeen mukaisesti
(autoliikenne/pyoréliikenne ja jalankulku/pyoraliikenne).

* Nakemat seka pyoratien pysty ja vaakageometria mahdollistavat
vaivattoman ajosuorituksen, erityisesti risteysalueilla

e Paareitit ovat esteettomia. Kaytetaan anteeksiantavia rakenteita.

* Liikenneymparisto on turvallinen liikkua |api vuoden.
e Kunnossapito on korkeimmassa luokassa (kesa ja talvi).

Suoruus
e Pyorailijan tulee voida paasta maaranpaahansa mahdollisimman
suoraan (suoruus matkassa ja ajassa).

Yhdistavyys ja kattavuus

* Reitinvalinta on helppoa. Paareitit jatkuvat loogisesti ja niiden
seuraaminen on vaivatonta eika eksymisen vaaraa ole.

* Laadukkaat ja yhdenmukaiset jarjestelyt (leveys, tiemerkinnat,
risteysjarjestelyt ym.) parantavat seurattavuutta

Vaivattomuus

* Ajokokemuksen hairiottomyys ja laatu: paallysteen laatu, reunakivet
ja muut epatasaisuudet eliminoitu, kaarresateet ja pystygeometria
kunnossa

Miellyttavyys

* Sosiaalinen turvallisuus ja luonnon laheisyys



VERKON JASENTELY

Liikenneverkon jasentely ja autoliikenteen suunnittelu
vaikuttavat pyoraliikenteen verkon maarittelyyn. Kidkhamnsude
Rakennetulla alueella liikenneymparist6ja luokitellaan
niiden tehtavan ja kayton perusteella, joiden
ymmartaminen auttaa loytamaan myos
pyoraliikenteelle oikean jarjestelyn oikeaan paikkaan.

Perinteisesti lilkkenneymparistdja jaetaan ns.
tehtavaltaan lilkennetta ensisijaisesti valittaviin ‘ Lansisatari
liikennekatuihin ja kiinteistoille paikallisia yhteyksia
tarjoaviin rauhallisen liikkumisen alueisiin.

— Paakatu tai valtatie

Kavelypainotteisella alueella korostetaan entisestaan — Kokoojakatu tai yhdystie
jalankulun turvallisuutta, sujuvuutta ja viihtyisyytta Kavelypainotteinen alue ) N © Maarmitauiates 2021
i i i ietAimi Rauhallisen liikkkumisen alue e e mbol Fnland Oy 18.8.2021

mm. ajoneuvoliikenteen rauhoittamistoimilla. : : OB
________________ S

Pyordliikenne erotellaan autoliikenteesta vain, jos I o 11 @ I

. . . °
sekaliikenne ei ole soveltuva ratkaisu : f # ' - ‘) Il * X yam\ # ‘W ,
. . .e s s s o s 1 = “ 11 v |

moottoriajoneuvoliikenteen maarasta tai nopeudesta | _ . | | |

jOhtu.?n. RaUh.alllserT Illkkumlsen .anluellla’ JOI”.a I I I I ESimerkkejé Kuva 38 Pyédrdliikenteen sijoittaminen ajoradalle turvaa jalankulkijalle I

autoliikenne ei ole vilkasta, sekaliikenne on aina | noso  tumoimconio s, % IS e 1 rauhallisen R I

pyoraliikenteen perusratkaisu. Vilkkaasti liikenndidyilla I 1 1 liikkumisen I

kaduilla suositaan erillisia pyorateita tai -kaistoja. l Esimerkkej3 rakennetun alueen 1] ma.luelde.n ) “Q * l
I li I o I | jarjestelyista Tt I
: iikennekadun jarjestelyista I |
| Pyodraliikenteen suunnitteluohje I e e AR


https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
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TARKENNETTU VERKKOKUVAUS

Tarkennettu verkkokuvaus on tarkea osa suunnittelun

kokonaisuuden hallintaa. Se toimii kokonaissuunnitelmana

kaavoituksen tueksi ja lahtotietona yksittaisiin liikenne- ja
yleissuunnitelmiin ja katusuunnitelmiin.

Verkkokuvauksessa osoitetaan pyoraliikenteen ratkaisut

katukohtaisesti ja osoitetaan myos poistettavat pyoratiet. liman
kokonaissuunnitelmaa tapauskohtainen harkinta esimerkiksi

liikennemuotojen erottelutarpeen arvioinnista johtaa

todennakdisesti merkittaviin epajatkuvuuksiin ja sen myota pyoran

kuljettamiseen sille kuulumattomassa kohdassa katutilaa.

|

|

' Tarkennettu

' verkkokuvaus
|

Yleensa tiiviissa katutilassa vain yksisuuntaisilla jarjestelyilla
saavutetaan hyva laatutaso turvallisuuden, jatkuvuuden ja
tilatehokkuuden kannalta. Kaksisuuntaiset jarjestelyt ovat
perusteltuja valjemmassa ymparistossa.

Ajan saatossa saattaa muodostua tarve laajentaa suunnitelma-
aluetta. Tarkennettu verkkokuvaus on kytkoksissa maankayton
kehittamiseen. Jos maankaytto ja edelleen katutila muuttuvat
merkittavasti, tulee harkita jatkossa taman vaikutuksia
pyoraliikenneverkon tavoitetilaan. Padaverkko on hyva merkita
yleiskaavaan, jotta ne tulevat myéhemmissa suunnitteluvaiheissa
huomioiduksi.
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TARKENNETTU VERKKOKUVAUS

Katuymparistossa pyoraliikenteen erillisjarjestelyn
tarve johtuu lahes yksinomaan autoliikenteen
vilkkaudesta. Autoliikenne voi aiheuttaa

pyorailijaan kohdistuvaa haittaa joko kolaririskin tai

pyorailijan kokeman turvattomuuden tunteen
myota.

Kaupunkimaisessa tihedssa katuverkossa ei
padsaantona tule kayttaa kaksisuuntaisia
pyoraliikenteen jarjestelyita. Syyna on se, etta
katutila ei useimmissa tapauksissa riita toimivan
(molemminpuolisen) kaksisuuntaisen jarjestelyn
toteutukseen. Tilatehokkuuden ohella
yksisuuntainen jarjestely on kaksisuuntaiseen
jarjestelyyn nahden selkeampi vaistamissaantdjen
ja loogisten ajosuuntien kannalta. Autoilijan

kannalta pyorailija toimii kuten muutkin ajoneuvot.

Erityishuomiota tulee kiinnittaa yksi- ja
kaksisuuntaisten vaylien saumakohtiin, jotta
pyoralla kulkeminen sailyy selkeana ja
vaivattomana.
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Tarkennetussa verkkokuvauksessa keskustan kavelypainotteisella alueella
pyoraliikenteen ratkaisut ovat taysin yksisuuntaisia. Yksisuuntaisiin
erillisjarjestelyihin lukeutuvat mm. pyoratiet, -kaistat, 2-1 —kadut ja pyorakadut.
Yleisin yksisuuntainen pyoraliikenteen jarjestely on jo nyt Hangossa laajalti
kaytossa oleva sekaliikenne, eli ajoradalla ajo. Rauhallisen liikkumisen alueilla
jalankulun olosuhteita turvataan ohjaamalla pyoraliikenne ajoradalle, jolloin
ajoradan liikenteelle osoitetaan tapauskohtaisesti lilkenteen
rauhoittamistoimenpiteita (mm. kavennukset, hidasteet, alennettu
nopeusrajoitus).
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Se ura aVi I Ia SiVU | I Ia eSiteté a Nna I u StaVi d C = Bulevardin yksisuuntaiset jarjestelyt (mahdollisuuksien mukaan pyorakatu, 2-1 —katu, pyorakaistat, ajorata)
tarkasteluja tarkennetun verkkokuvauksen
mukaisista jarjestelyista valituilla kaduilla.
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A - ESPLANADI 80

e Nykytila, leveys 29m: yhdistetty JKPP, levea ajorata (1+17)
Esplanadi 80

RAMBGOLL



A - ESPLANADI 80

e Vel: yksisuuntaiset pyodrakaistat (1,8 m), ovenavaustila, kavenettu ajokaista. Sama reunakivilinja

Esplanadi 80
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A - ESPLANADI 80

e \e2: yksisuuntaiset pyoratiet (2,5 m), kavennettu ajorata. Uusi reunakivilinja, vaatii rakennusta

Esplanadi 80

29m leved v - Lisas sijminti
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45m Zm 25m 2m 325m 325m 2m 25m Im Im
Jalkakaytava Jalkakaytava ja puu Pyorakaista |Pyzakointik-. Ajokaista Ajokaista Pyzakaintik-. Pyorakaizta Jalkakaytava ja puu Jalkakaytava



A - ESPLANADI 84

e \e2 saarekkeen kohdalla: autopysakdinti poistuu

Esplanadi 84

29 m leved v 584 sijainti

RAMBGLL

Jalkakaytava Jalkakaytava ja puu Pyarakaista Ajokaista W Ajokaista Pyorakaizta | Jalkakaytava ja Jalkakaytava



B — ESPLANADI 77

e Nykytila, leveys 22m: yhdistetty JKPP. Ajorata on hyvin levea (10 m)

Esplanadi 77

RAMBGOLL



B - ESPLANADI 77

e \el: yksisuuntaiset pyodrakaistat (1,75 m), kavennettu ajokaista (3,25 m). Ainoa ratkaisu? Ei ole
tilaa pyorateille ajoradalla

Esplanadi 77

22mleved v - Lisa3 cijainti

RAMBGLL

3 L/>m
Jalkakiytiava Jalkskaytava ja . | Pyrakaista Ajokaista Ajokaista Pyérakaista | Jalkakaytivaja .|  Jalkakiytiva



C - BULEVARDI

o Nykytila, leveys 23 m: vinopysakadinti/puurivi, sekaliikenne?

Bulevardi 11

23mleved v - Lisa3 sijainti
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C - BULEVARDI

e VE1: pyorakatu, vinopysakainti ja kaksisuuntainen autoliikenne sailyvat

Bulevardi 11

23 mwidth » - Afew seconds ago

RAMBGLL

35m 5m 25m m 25m 5m 35m
Sidewalk Angled parking Sharrow Buffer Sharrow Angled parking Sidewalk



C - BULEVARDI

e VVE2: 2-1 tien ratkaisu, kaksisuuntainen autoliikenne sailyy, seka vinopysakointi

Bulevardi 11

23mleved v - Lisaa sijainti
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C - BULEVARDI

e VE3: pyoOrakaistat, kadunvarsipysakointi. Kaksisuuntainen autoliikenne sailyy

Bulevardi 11

23mlevesd v - Lisad sijainti
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D - LINJAKATU

e Nykytila, leveys 8,5 m

RAMBGLL

Linjakatu

8,5mleved » - Lisaa sijainti - Muutama sekunti sitten

4,25m 425 m
Ajokaista Ajokaista



D - LINJAKATU

e VE1, uusi kaksisuuntainen pyoératie ja jalkakaytava itapuolella (6 m yhteensa), ajoradan leveys
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‘ Linjakatu ‘

RAMBOLL L SR



